haal "

Mijn ver




b
Formula 1

Toen Ik een kleine jongen was, hield ik van raceauto's en wilde ik Formatediloot worden,
; Al snel kende ik alle auto's en hun chauffeurs
.P- 1 "

waren mijn helden.
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Jochen Rindt

@
<

DANGER

(2t B

-
.
”~
bV
P

Toen Ik nog maar dertien jaar oud was, was Jodkiadteen van mijn
helden. Maar hij crashte en stierf. Die dag vertelden mijn ouders

dat ze het niet leuk vonden dat ik een Formuilbot zou worden.
Het was te gevaarlijk en ze zeiden ook dat ze het niet konden beta

5 septenber 297 (




s ?‘;..m,' Dus |k liet het idee varen om Formulgpioot te worden en ik antwoordde:
" Als Ik geen Formule-diloot kan worden, dan word Ik ... gewoon een plloo;
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F104G STARFIGHTER

Natuurlijk was het mijn droom om gevechtspiloot te worden!
En ik weet niet of mijn ouders me die dag serieus namen. Althans, ze maakten geen be:
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,‘ Want gevechtsplloot zun was, zeker in die tijd, ook (en daiss "
b het Nog steeds) een zeer gevaarlijk beroep. ... -
I\/Iaar ze verzetten 2|ch nlet tegen mljn nleuwe doelstelll B
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streefde Ik mijn droom na en ging ik bij de  Jiin
luchtmacht, door naar de KMS te gaan in Brusggl




Vliegopleiding

SIAI MARGHETT) SF26
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| Na et behalen van mijn Master of Science (MSC) diploma er
afronden van mijn vliegopleiding, kreeg ik mijn vleugels als pil

DECI 1984

| ALPHARJET



F-16 A/B

1985- 1988

15 jaar nadat ik besloot om piloot te
worden, bereikte ik mijn doel en werd ik
SAYRSTt A 2fighttrS y LI& & 2 B3N P




Het hebben van doelstellingen is belangrijk!

Wanneer jedetswilt
bereiken-hebde
duidelijke
doelstellingennodig

en moetjje-actie
ondernemen,anders

blijft een droom
gewoon-een/droom.




OWTrgg Brustem(BEY Advanced-lyingTraining

=2 Training Command EVS 5 Sgn

O&TOfficer

FlyingGroup ‘
IP¢ Alphalet e
19931995 S

_(©) 2005, Florennes An.mon SJGIE!W

Instructeur Piloot worden is de volgende stap in mijn carriere, met een opdracht bij de E
een jaar studie aan het KHID volgden opdrachten bifig@omden & Wing Training.

T | - e StaffCollege

Elementalre Vlleg SchooGoetsenhoven (BE)Basic Flying Training 1991-1992

—— S R il StaffOfficer
S ‘ HQTrg&SHuM
19921993

IP¢ SF260M/D
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1 W¢ 5t Sqn¢ Beauvechain (BE)(1996- ?) §

Training Command =2 CO 5 SqN s squaren 1ovs 199

Na een 2é&tafftour (Vliegveiligheid) werd ik COchmanding)fﬁcet)m van het 5 Sqgn

In deze periode (september 1996) verhuisde esgnvan Goetsenhoven naar Beauvechain.
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Elementalre Vlieg Schogb™ Sqng Goetsenhoven (BE)(1950¢ 1996) |
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Mensen zijn belangrijk!

Wanneer jedetswilt
bereiken
(als!leider),

moet je een-gedeelde
visieiin je teamcreérenen
individuele-doelstellingen
afstemmen-op
teamdoelstellingen.




VEILIGHEID VAN DE LUCHTVAART Arcraft Accident '“Ves“

Een volgende opdracht bu vllegvelllghechcmdent Preventlorand Investlgatlon(1998q 2003)
In deze periode heb ik mijn blik kunnen verruimen van vliegveiligheid (focus op vliegtuigen en vliegtuigbemanningen)
luchtvaartveiligheid (kijken naar het hele luchtvaartsysteem). Terwijl ik de opleiding inzake luchtvaartveiligheid egafboc

mtroduceerde |k ook Operationeel RISICO Management (ORM) bij de Belgische en Nederlandse luchtmacht.




Het hebben van ongevallen of niet, hangt af van kleine oorzaken!

Ongevallenizin altijh
complexe: systemen.
Vaakis:errmaar-eén
kleinigheidje nodig
om ietscgoedde:laten
gaancom:eenramp:te
voorkomen.




Om mijn carriere af te sluiten,
kreeg ik een internationale
opdracht bij SHAPE (NATO),

Q waar ik me bezighield met
Nucleaire Veiligheid,
Oefeningen, Communicatie en
Command Control. Om
ervoor te zorgen dat de speciale
wapens van de NAVO velilig
waren en konden worden
gebruikt wanneer dat nodig
was. Om zo te helpen bij het
behoud van de vrede in Europa.

(2003¢ 2007)




