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Toen ik een kleine jongen was, hield ik van raceauto's en wilde ik Formule 1-racepiloot worden. 
Al snel kende ik alle auto's en hun chauffeurs waren mijn helden.



5 september 1970

Toen ik nog maar dertien jaar oud was, was Jochen Rindteen van mijn 
helden. Maar hij crashte en stierf. Die dag vertelden mijn ouders me 
dat ze het niet leuk vonden dat ik een Formule 1-piloot zou worden. 
Het was te gevaarlijk en ze zeiden ook dat ze het niet konden betalen.



Dus ik liet het idee varen om Formule 1-piloot te worden en ik antwoordde:
" Als ik geen Formule 1-piloot kan worden, dan word ik ... gewoon een piloot."



Natuurlijk was het mijn droom om gevechtspiloot te worden! 
En ik weet niet of mijn ouders me die dag serieus namen. Althans, ze maakten geen bezwaar..

F104G STARFIGHTER

DASSAULT MIRAGE V PHANTOM F4

23th Sqn



Want gevechtspiloot zijn was, zeker in die tijd, ook (en dat is 
het nog steeds) een zeer gevaarlijk beroep. ...  
Maar ze verzetten zich niet tegen mijn nieuwe doelstelling.



Dus, nadat ik klaar was met de middelbare school, 
streefde ik mijn droom na en ging ik bij de 

luchtmacht, door naar de KMS te gaan in Brussel



SIAI MARCHETTI SF260M

ALPHA JET DEC 1984

GrobG103 TwinAstir
Na het behalen van mijn Master of Science (MSc) diploma en het 
afronden van mijn vliegopleiding, kreeg ik mijn vleugels als piloot.



1985 - 1988

15 jaar nadat ik besloot om piloot te 
worden, bereikte ik mijn doel en werd ik 
ŜƛƴŘŜƭƛƧƪ ŜŜƴ άǎǘǊƛƪŜ fighterέ ǇƛƭƻƻǘΦ



Wanneer je iets wilt 
bereiken heb je 

duidelijke 
doelstellingen nodig 

en moet je actie 
ondernemen, anders 

blijft een droom 
gewoon een droom.



Instructeur Piloot
O&T Officer
FlyingGroup
IP ςAlpha-Jet
1993-1995

9WTrg ςBrustem(BE)ςAdvanced FlyingTraining

Elementaire Vlieg School ςGoetsenhoven (BE) ςBasic Flying Training

IPςSF260M/D
1988-1991

Instructeur Piloot worden is de volgende stap in mijn carrière, met een opdracht bij de EVS. Na 
een jaar studie aan het KHID volgden opdrachten bij HQ TrgComden 9e Wing Training.

StaffOfficer
HQ Trg&SpLuM

1992-1993

StaffCollege
1991-1992



EVS Ą 1W

Na een 2e Stafftour (Vliegveiligheid) werd ik CO (CommandingOfficer) van het 5e Sqn.
In deze periode (september 1996) verhuisde het 5e Sqnvan Goetsenhoven naar Beauvechain.

Elementaire Vlieg School ς5th SqnςGoetsenhoven (BE) ς(1950 ς1996)

1 W ς5th SqnςBeauvechain (BE) ς(1996 - ?) 

CO 5th Squadron (1996 ς1998)

StaffOfficer
Air Staff

Flight Safety
1995-1996



Wanneer je iets wilt 
bereiken

(als leider),
moet je een gedeelde 

visie in je team creëren en 
individuele doelstellingen 

afstemmen op 
teamdoelstellingen.



Aircraft Accident Investigation and Prevention

Een volgende opdracht bij vliegveiligheid ςAccident Prevention and Investigation(1998 ς2003)
In deze periode heb ik mijn blik kunnen verruimen van vliegveiligheid (focus op vliegtuigen en vliegtuigbemanningen) naar 

luchtvaartveiligheid (kijken naar het hele luchtvaartsysteem). Terwijl ik de opleiding inzake luchtvaartveiligheid een boost gaf, 
introduceerde ik ook Operationeel Risico Management (ORM) bij de Belgische en Nederlandse luchtmacht. 



Ongevallen zijn altijd 
complexe systemen. 
Vaak is er maar één 
kleinigheidje nodig 

om iets goed te laten 
gaan om een ramp te 

voorkomen.



Om mijn carrière af te sluiten, 
kreeg ik een internationale 
opdracht bij SHAPE (NATO), 
waar ik me bezighield met 

Nucleaire Veiligheid, 
Oefeningen, Communicatie en 

Command& Control. Om 
ervoor te zorgen dat de speciale 

wapens van de NAVO veilig 
waren en konden worden 

gebruikt wanneer dat nodig 
was. Om zo te helpen bij het 

behoud van de vrede in Europa.
(2003 ς2007)


